Rahandusministeerium

Arvamus tulumaksuseaduse muutmise seaduse ja kidibemaksuseaduse muutmise sea-
duse eelnoude kohta (EIS 13-1619 ja 13-1620)

Tallinnas, 09.12.2013
Poordumisega iithinenud organisatsioonid esitavad kidesolevaga iihise arvamuse seadus-
eelndude kohta, millega soovitakse muuta tdotaja isikliku sdiduauto t66sOitudeks kasutamise

hiivitise maksustamise korda ja piirata sdiduauto soetamisel sisendkdibemaksu mahaarvamist.

Tulumaksuseaduse muutmise seaduse eelndu (64 euro suuruse arvestusliku hiivitise kaota-

mine)

Leiame, et muudatus on vastuolus proportsionaalsuse pohimottega, sest tekitab liigset haldus-
koormust nii todandjatele, tootajatele kui maksuhaldurile. Uksikuna vottes ei pruugi tdiendav
halduskoormus tdesti olla oluline, kuid juhime tidhelepanu, et samal ajal rakendub rida mit-
meid muid olulisi seadusemuudatusi ja muid timberkorraldusi, mis tekitavad ettevotjatele
tdiendavat halduskoormust ja lisakulusid (kdibedeklaratsiooni lisa, todtamise register, samuti
euromaksete ja e-arvetega seotud iimberkorraldused).

Muudatuse rakendamisel tuleb muuta téoandja ja tootaja vahelisi kokkuleppeid (monikord
voivad need olla todlepingus) ning asendada auto kasutamise eest makstava hiivitise tingimu-
sed. Voimalik, et todtaja ei pruugi muudatusega ndustuda ja tekib toovaidlus. Juhatuse liik-
mete puhul (niiteks MTU-des) vaib tekkida vajadus kinnitada hiivitamise korra muudatused
tildkoosolekul voi isegi muuta pohikirja.

Riigil maksudena saamata jadv summa ,,maksuvabast palgalisast” on meie arvates ebaolulise
suurusega ning ei kaalu iiles tdiendavat halduskoormust. Arvestuslikku autohiivitist on kasu-
tatud kogu taasiseseisvumisaja jooksul, kusjuures krooniaja alguses oli 500-kroonine hiivitis
oluliselt suurema maksuriski allikas, sest hiivitise suurus oli vOrreldavas suurusjirgus toll-
aegse keskmise tootasuga (1993. aastal 1066 krooni ehk 68 eurot). Praegu moodustab 64 eurot
vaid viiendiku 2013. aastal kehtivast kuupalga alamméirast ning 7% keskmisest palgast.

Teeme ettepaneku see muudatus eelnoust vdlja jdtta.

Tulumaksuseaduse muutmise seaduse eelndu (isikliku sdiduauto hiivitise piirméira tdstmine

300 eurole)

See muudatus suurendab kiill maksuvabalt hiivitatavat summat, kuid hiivitatavate soidu-
kilomeetrite osas taastab enne eurole iileminekut kehtinud korra. Kuni 31.12.2010 oli hiivitise
madr 4 krooni kilomeetri kohta ning kuni 4000 krooni kuus (st hiivitist sai maksta 1000 km
eest). Eurole iileminekul suurenes iihe kilomeetri eest makstav hiivitise miir (0,26 eurolt 0,30
euroni), kuid maksimaalne hiivitatav sdidukilomeetrite arv vidhenes samas 1000-It 853-ni.
Seda iiletavas osas saab kiitusekulu hiivitada vaid ldhetuse korral.

Teeme ettepaneku 256-eurone piirmddr iildse kaotada. Alternatiivina voib lubada nditeks 300
eurot iiletavat hiivitist vilja maksta ainult auto kasutamise kulusid toendavate kuludokumen-
tide esitamisel.



Kiibemaksuseaduse muutmise seaduse eelnéu

1. Sisendkdibemaksu mahaarvamise piirang oleks sisuliselt automaksu kehtestamine
ettevotjatele. Valitsusliidu koalitsioonilepingus on selgesonaliselt kokku lepitud, et sdidu-
autosid ei maksustata. Ei ole iihtki klauslit, et see kokkulepe ei kehtiks nditeks tddandjate
soiduautode suhtes. Kui valitsus soovib piirata sdiduautode kasutamist voi leida tdiendavaid
vahendeid transpordi ja teedevorgu arendamiseks, keskkonnamdjude viahendamiseks jne, siis
tuleks maksustada koiki sdidukeid kas ldbisdidu, vdoimsuse, CO, heite vdi muude néiitajate
alusel.

2. Praegune maksustamise kord kehtib alates 01.05.2004. Jadb selgusetuks, miks just
praegu on vaja hakata seda siisteemi muutma ning miks ei ole voimalik teha iimberkor-
raldusi olemasoleva siisteemi raames (niiteks muuta erisoodustuse hinna arvutamise korda
selliselt, et see arvestaks auto maksumust).

3. Eelndu seletuskirjas on toodud néiteid riikide kohta, kus piiratakse sisendkdibemaksu ma-
haarvamist. Samas ei ole analiiiisitud, kuidas toimub sdiduautode omatarbe maksustamine
nendes riikides, kus piiranguid ei kehti (nt Saksamaa v6i Holland). Vdimalik, et nende rii-
kide praktikast saaks votta sobivaid eeskujusid, kuidas ka Eestis muuta omatarbe maksusta-
mise, toosoitude arvestuse pidamise, sdiduauto ettevotluses kasutamise tdendamise ja kont-
rollimise korraldust. Samuti oleks asjakohane uurida, kas tdotaja sditu kodu ja téokoha vahel
loetakse nendes riikides t60- voi erasoitudeks.

4. Teiste Euroopa riikide nédidete vordluseks toomisel tuleks arvestada ka seda, milline on
vorreldes Eestiga nende riikide rahvastiku tihedus, teedevork ja iihistranspordi korraldus.
Niiteks kui tuuakse statistikat ametiautode kasutamise kohta Hollandis ja Belgias, tasuks ka
mirkida, et nendes riikides on koikide suuremate linnade vahel nii riigisiseselt kui piiriiileselt
toimiv kiirrongiiihendus (10-30 iihendust péaevas), samas kui Eestis puudub ka paljude maa-
konnakeskuste vahel ilma timberistumiseta bussiithendus.

5. Teiste EL riikide vordluse kohta mainime ka seda, et enamik riike on siilitanud kéibe-
maksudirektiivi art 176 kohaselt varem (30-40 aastat tagasi) hoopis teistes majanduslikes
oludes kehtestatud erandi. Nendel riikidel on erandist raske loobuda, sest hiljem seda taastada
saaks ainult Euroopa Komisjoni loal. Seega ei pruugi erandi siilitamine sugugi tdhendada, et
see on nendes riikides ka tina ratsionaalne ja diglane valik, vaid vOib olla lihtsalt sdilitatud
poliitilise kokkuleppe puudumise tottu.

6. Seame kahtluse alla 50% piirméira oigustatuse. Enne 2004. aastat kehtis mahaarvamise
piirang 1/3 ulatuses. Seetottu tuleks selgitada, kuidas on olukord vorreldes varasema ajaga
muutunud. Meie arvates on praegu tendents selles suunas, et segakasutusega sdiduautode pu-
hul suureneb t60sditude osakaal ja viheneb erasditude osakaal.

7. Kuna eeldus, et ametiautot kasutatakse 50% ulatuses tooviliseks tegevuseks, on oletuslik ja
ei pea allakirjutanute arvates enamikul juhtudel paika, siis hakkaks kidibemaksu piirang
osaliselt asendama erisoodustuste maksustamist. Sellisel juhul tuleks praegune erisoodus-
tuste maksustamine sdiduauto osas dra kaotada ning taastada aastatel 1994-1999 kehtinud
olukord.

8. Tédnaseni on iile kahekiimne aasta Eesti maksudiguses kehtinud pohimdte, et asja hind ei
ole iseenesest moodupuu hindamaks asja seotust ettevotlusega. Eelnduga soovitakse see



pohiméte kahtluse alla seada. Taoline muudatus voib luua ohtliku pretsedendi ning innustada
maksuametnikke tulevikus seadma kahtluse alla mistahes todvahendi tdieliku ettevotlusega
seotuse ainuiiksi selle hinnast ldhtuvalt.

9. Kéibemaksu iildine pohimote on, et maha saab arvata ettevotluses maksustatava kiibe tar-
beks tehtud kuludelt tasutud kdibemaksu. Must-valge kava vdib holbustada administreerimist,
kuid on selgelt ebadiglane juhtudel, kui autot kasutatakse isiklikeks so6itudeks oluliselt
vihem kui 50% ulatuses. Soiduauto on vajalik toovahend paljudes valdkondades, nt met-
sandus, ehitus, veondus, turvateenuste osutamine, miiiigitegevus, mitmesuguste teenuste osu-
tamine viljakutsel (sh ka nditeks advokaadi voi audiitori kutsetegevus), viiksemate saadetiste
transport jne. Ei saa ndustuda sellega, et ettevotetel tduseb maksu- ja halduskoormus juhul,
kui ettevotte tegevuse omapdrast tulenevalt on vajalik sdiduautode kasutamine todiilesannete
tditmiseks.

10. Erinevalt seletuskirjas vaidetust, et soidupidevikud ei kajasta tegelikku kasutust,
oleme seisukohal, et enamus ettevotjaid on seaduskuulekad ning ka ise huvitatud oma sdidu-
vahendite efektiivsest ja seaduskohasest kasutusest. Kui on alust kahtlusteks, et sdidupédevikus
ei kajastata sdiduauto tegelikku kasutamist, tuleks pigem moelda, kuidas olemasolevat siis-
teemi parendada, mitte aga suurendada enamuse ettevotjate maksukoormust nende ettevotjate
tegevuse tottu, kes maksupettustega tegelevad.

11. Seletuskirjas on jargmine lause: Probleemi olemasolule viitab ka asjaolu, et 2013. aasta
alguse seisuga oli Eestis 5600 ettevotet, kus aastane kdive 2012. aastal oli alla 1000 euro,
kuid mille omanduses oli keskmiselt 1,3 soiduautot.

See néide ei pruugi tdendada kdibemaksu mahaarvamise kuritarvitusi. Meil puudub info selle
kohta, kuidas ja millal on need autod soetatud ja kui palju on sisendkdibemaksu maha arvatud
— need voivad olla soetatud kasutatuna voi erikorda rakendavalt miiiijalt, mis tdhendab, et
soetamisel ei ole kidibemaksu maha arvatud. Meil puudub info selle kohta, kui pikka aega on
need autod on vastavate isikute omanduses. Niiteks kui ,,.keskmist™ ehk 20 000 eurot maksvat
autot kasutatakse ettevotluses 5 aastat, siis on sisendkdibemaksu summa iihe kuu kohta 66,67
eurot ja sellele vastava kiibe suurus 400 eurot kuus. Kui autot kasutatakse 10 aastat, siis vas-
tavalt 33,33 ja 200 eurot. Kui selline kédive on saavutatud, on riik tegelikult saanud rohkem
kdibemaksu kui algselt maha arvati. Kui me ei tea, kui suured kédibed on nendel ettevotetel
olnud varem, siis me ei saa ka viita, et autot ei ole ettevotluses kasutatud. Samuti pole vilis-
tatud, et auto on vaid formaalselt &riiihingu nimel, kuid tegelikult katab auto kasutaja koik
kulud ise, sest ei soovita omandidiguse vahetust registreerida, kuna seda takistab korge (osali-
selt automaksu funktsiooni kandev) riigildiv. VOib ka ette tulla, et drilihing ei olegi tegevust
alustanud, kuid asutaja andis mitterahalise sissemaksena iile oma isikliku sdiduauto.

12. Seadusemuudatusel voivad olla mitmed negatiivsed méjud majandusele ja keskkon-
nale. Ettevotjad voivad piirangu tulemusena loobuda uute autode soetamisest ja eelistada
kasutatud soidukeid. See vOib kaasa tuua autopargi vananemise ning mojuda negatiivselt
liikklusohutusele. AMTEL andmetel tuuakse Eestisse ca 20 000 uut ja 40 000 kasutatud autot
aastas ning tdna on Eestis sdiduautode keskmine vanus 13,5 aastat (EL keskmine on 7,9).
Tdiendava auto soetamine erasditudeks suurendab negatiivset moju keskkonnale ning vihen-
dab t60 efektiivsust ja todjou mobiilsust (tithisdidud kodu ja téokoha vahel, liikklusummikud,
kaotatud t60aeg). Samuti voib kasutatud autode ostmisel viheneda riigi maksulaekumine, sest
kui auto soetatakse vélismaiselt miiiijalt, kes kasutab maksustamisel erikorda, ei lacku Eesti
riigile kdibemaksu auto hinnalt ega voimalikult omatarbelt. Eelndu koostajad ei ole ka tdien-



davate maksulaekumiste prognoosimisel arvestanud (meie arvates iisna tdeniolise) varian-
diga, et tulevikus hakatakse ametiautodeks rohkem soetama kaubikuid ja viikebusse, millele
piirangud ei laiene. Siinkohal meenutame 2009. aastal joustunud erisoodustuse arvestusliku
maiira kahekordset tdusu, millele ei jirgnenud oodatud maksulackumiste suurenemist.

13. Kasutatud autode turul toimub massiliselt maksupettusi, mille tulemusena jidb
AMTEL hinnangul riigil saamata kdibemaksu 30-50 miljonit eurot aastas. Niiteks kasutatakse
voltsitud arveid, jdetakse Eestis deklareerimata kauba iihendusesisene soetamine ja edasi-
miiiik, kasutatakse fiktiivsete edasimiiiijatena fiiiisilisi isikuid jne. Lisaks laekumata maksu-
dele ja kolvatule konkurentsile kahjustavad pettused autoturul ka ostjate huve, sest kasutatud
autode piritolu ja tehnilist seisundit on raske kontrollida. Viitame siinkohal ka Kaubandus-
Tootuskoja kirjale seaduseelndu 493 SE juures, milles on toodud pikem iilevaade sisend-
kdibemaksu mahaarvamise piirangute negatiivsest mojust Leedu autoturule.

14. Piirang voib kaasa tuua uute pettuste laine. Niiteks voidakse hakata uusi sdiduautosid
soetama vOi rentima vélismaalt ning Eestis jdetakse poordmaksustamine deklareerimata.
Samuti voidakse solmida auto kasutamise kohta kaheks aastaks rendilepingu kas siimboolse
hinnaga voi vilismaise isikuga (rakendub maksuméér 0%) ning pérast miiiia sdoiduk fiiiisilisele
isikule soetusmaksumusest oluliselt soodsama hinnaga. Kui tegemist ei ole seotud isikutega,
puudub maksuhalduril diguslik alus tehingute viirtusi korrigeerida (vt KMS § 12 1g 14).

15. Sisendkdibemaksu mahaarvamise piirang suurendab liiklusdnnetuses kahjustatud voi ha-
vinenud soiduki taastamise voi asendamise kulusid, sest mahaarvamata kdibemaksu osa suu-
rendab kindlustusseltsi kulu. Selle tulemusena suurenevad ka liikluskindlustuse ja kasko-
kindlustuse maksed. Kindlustusseltsidel tekib probleeme hiivitise suuruse arvutamisega, sest
nad ei saa kontrollida, kui suures mahus konkreetse auto omanik voi kasutaja remondikuludelt
sisendkdibemaksu maha arvab.

16. MTA halduskoormus ei viihene seadusemuudatuse tulemusena, vaid pigem suure-
neb, sest eeldatavasti soovib enamik autosid kasutavaid ettevotjaid tdendada erandi kohalda-
mist, st sdiduauto 100% ulatuses ettevotluses kasutamist. On selgusetu, kuidas MTA erandi
rakendamise Oigsust kontrollima hakkab ja kui palju lisakulusid selleks planeeritakse. Kui
tdiendavat kontrolli ei planeerita, siis vOivad kuritarvitused hoopis laieneda ja ebavordne
kohtlemine siiveneda.

17. Kavandatav muudatus on ebadiglane nende autokasutajate suhtes, kelle toosoitude
osakaal on oluliselt suurem kui 50%. Samas annab uus regulatsioon pohjendamatu
eelise nendele isikutele, kes kasutavad soiduautot ettevotluses oluliselt viiksemas mééa-
ras. Eelnou pohjendustes on valdavalt silmas peetud &riiihinguid ja nende td6tajaid (juhatuse
liikmeid), kuid on &ra unustatud, et on suur hulk maksukohustuslasi, kellel on lisaks ettevotlu-
sele ka muud majandustegevust, mis ei kujuta endast erisoodustust tulumaksuseaduse tihen-
duses, aga ei anna sisendkdibemaksu mahaarvamise digust (nditeks mittetulundusiihingud,
riigiasutused jne). Niiteks Rahandusministeerium (KMKR: EE100201699) ning Maksu- ja
Tolliamet (KMKR: EE100276271) mdlemad on samuti registreeritud kdibemaksukohustusla-
sed. Piisab tikskoik kui viikesest maksustatavast kédibest (nt seminariruumi véljatitirimine voi
paljundusteenus), et arvata rahandusministri ja MTA peadirektori ametiauto soetamisel maha
50% sisendkdibemaksust.

18. Samuti jddb selgusetuks, kuidas rakendatakse 50% piirangut nende maksukohustus-
laste osas, kellel on maksuvaba kiivet ja kes peavad rakendama sisendkidibemaksu osalist



mahaarvamist vastavalt KMS §-s 32 sitestatule. Kui néiteks panga voi haigla direktori ameti-
auto soetamisel arvatakse praegu maha nditeks 1% voi 10% ulatuses sisendkdibemaksu, siis
kas edaspidi rakendatakse mahaarvamist 50% ulatuses, jadb kehtima praegune proportsioon
vOi tuleb need ldbi korrutada? Selgitamist vajaks ka, kas summaline piirmaar 2000 eurot
kuulub sel juhul samuti maksustatava kiibe ja kogukiibe proportsiooniga ldbikorrutamisele.

19. Praeguse kdibemaksuarvestuse praktikas on laialt levinud, et téotaja hiivitab séidupie-
viku alusel arvutatud erasoitude maksumuse tooandjale. Jiib selgusetuks, kuidas selline
tegevus kvalifitseerub uue regulatsiooni valguses. Omatarbega ei ole tegemist, sest todtaja ei
kasuta autot tasuta. Kas seda voiks vordsustada sdiduki kasutada andmisega (kavandatav § 30
lg 5 p 1) voi lugeda ,,eranditult ettevotluses kasutamiseks* (§ 30 1g 5 p 4)? Kavandatavast §
30 16ikest 7 voiks jareldada, et tootajal ei ole kohustust erasdite hiivitada kauem kui 2 aastat.

20. Praktikas on juhtumeid, kus iihte soiduautot kasutab korraga mitu iriithingut (nt kont-
serni liikmed vdi koostodpartnerid) voi autot kasutav tdodtaja on todl korraga mitme todandja
juures. Sel juhul sdlmitakse kulude hiivitamise kokkulepped, mille alusel esitab auto omanik
vOi liisinguvdtja teistele driithingutele arveid autoga seotud kulude eest. Kas ka seda tegevust
saab kvalifitseerida sarnaselt eelmises punktis toodule auto kasutada andmisena voi ,,erandi-
tult ettevotluses kasutamisena®?

21. Erandid on sonastatud puudulikult. Seoses § 30 1g 5 punktiga 1 mérgime, et &riithingu
tegevusalasid ei kanta enam pohikirja ega registrikaardile. Kord aastas méératletakse majan-
dusaasta aruande andmete pohjal pohitegevusala. Jddb selgusetuks, kas erand rakenduks ka
korvaltegevusala puhul ja kuidas seda tdendada.

22. Kavandatava § 30 Ig 5 punktide 2-3 puhul (takso ja oppesoiduauto) ei ole erandite
rakendamiseks isiklike soitude tegemine keelatud (,,peamiselt™), aga puudub ka kohustus
maksustada isiklikust kasutusest tekkivat omatarvet. Muudel juhtudel (§ 30 Ig 5 p 4) ei tohi
soiduautosid erasoitudeks iildse kasutada. Selline erisus tekitab ebavordset kohtlemist.

23. Kavandatava § 30 1g 5 p 4 rakendamise kord on segane. Seletuskirjas esitatud noue, et
ametiautot pargitaks just ,.ettevotte juures®, sisaldab mitmeid negatiivseid mojusid.
Ettevotetel ei ole valvega parklaid, mis tdhendab, et seletuskirja soovituste jirgimine toob
kaasa turvariske ja voib hakata soodustama kuritegevust. Noue, et ettevotte juht jalgiks GPS-
seadmelt tootaja litkumist, on kiisitav isikuandmete ja eraelu puutumatuse seisukohast ning
labi on motlemata, millised riskid vdivad kaasneda elektroonilise jdlgimise ja andmete pika-
ajalise (vdhemalt 2 aastat) sdilitamisega, nt oht andmete lekkimisel isikute turvalisusele. Sisu-
liselt ndutakse tooandjalt jélitustegevust oma todtajate suhtes.

24. Tapsustamist vajab, millistel juhtudel on soidud tookoha ja tootaja elukoha vahel akt-
septeeritavad toos6iduna. Kas tulumaksuseaduse § 48 1ikes 5' toodud erand (iihistranspordi
kasutamise voimatus) on kohaldatav ka kdibemaksu puhul? Kui tootajaga on kokku lepitud
kodus tootamine voi todtajale on pandud kohustus tagada ametiauto turvaline hoidmine t66-
vilisel ajal, kas see on piisav, et lugeda tdendatuks auto kasutamine iiksnes ettevotluse tar-
beks? Oleme seisukohal, et sdidud tookoha ja kodu vahel on otseselt tooks vajalikud ning neid
tuleks késitada ettevotlusega seotud tegevusega. Meile teadaolevalt on selline ka vélisriikides
tunnustatud praktika.

25. Kavandatav § 30 Ig 7, mis néeb ette kohustuse kasutada s6iduautot erandis nimetatud
otstarbel vihemalt kahe aasta jooksul selle soetamisest arvates, voib endaga kaasa tuua



tagasiulatuva maksukohustuse korrigeerimise, mis on vastuolus pdhiseadusest tuleneva
diguskindluse pohiméttega. Ulimalt ebatdenioline, et kahe aasta jooksul ei tekiks hetkekski
olukorda, mida saaks tdlgendada ametiauto isikliku kasutamise faktina. Naiteks kui tiks pdev
enne kahe aasta moodumist tehakse autoga iiks tooviline soit, peaks eelndu kohaselt maksu-
kohustuslane selle tulemusena parandama ligi kaks aastat tagasi esitatud kédibedeklaratsiooni
ning vihendama sdiduki soetamisel maha arvatud sisendkdibemaksu 50% vorra. Selle tulemu-
sena tuleb lisaks kdibemaksule tasuda ka intressi 2 aasta eest, mis suurendab maksuvdlga um-
bes 40%. Lisaks tuleks sellise siindmuse korral korrigeerida ka kogu kaheaastase perioodi
kdibedeklaratsioone ning vihendada kogu selle aja jooksul soetatud kiituse jt kuludelt maha-
arvatud sisendkdibemaksu samuti 50% votta, sest 16ikes 5 nimetatud erand puudutab lisaks
16ikele 3 ka 1diget 4. Selline tagajidrg on ilmselgelt ebamdistlik.

26. Kiisitavusi tekitab § 30 loikes 7 kavandatav kaheaastane periood koostoimes viitega
KMS §-s 32 siitestatud viieaastasele korrigeerimisperioodile. Kui sdiduauto soetamisel
arvati maha 50% sisendkidibemaksu ja teisel kasutusaastal auto miitiakse, siis saab maksuko-
hustuslane tdiendavalt maha arvata kolme kasutusaasta eest veel 30% sisendkdibemaksust
(0,5*0,6). Kui soidukit kasutatakse kaks aastat taksona ja pérast seda 10 aastat eratarbeks, siis
mingit korrigeerimist teha ei tule. Maksuarvestust muudab keerulisemaks asjaolu, et kahe-
aastast perioodi moddetakse jooksvalt (kaks aasta alates sdiduauto soetamist), KMS § 32 16i-
kes 5 sitestatud korrigeerimisperioodi arvutatakse aga kalendriaastates.

27. Eelnous puudub iileminekuséiite varem soetatud autode maksustamise kohta. Kasu-
tusrendilepingute puhul tekib kiisimus, kas 2000 euro piirang ,lepinguperioodi véltel* puu-
dutab alates 01.07.2004 tehtavaid rendimakseid voi ka varem tehtud makseid — viimasel juhul
oleks tegemist seaduse tagasiulatuva kohaldamisega. Kuna KMS § 12 Ig 7 tunnistatakse keh-
tetuks, siis jarelikult ei maksustata enne 01.07.2014 soetatud voi véljaostetud sdiduautode
toovilist kasutust enam omatarbena.

Kokkuvotteks teeme ettepaneku sisendkdibemaksu mahaarvamist piiravad sitted eel-
noust vilja jitta.

1. Kui eelnou eesmdrk on tagada ametiautode toovilise kasutuse oiglasem maksustamine, siis
oleks otstarbekam muuta omatarbe maksustamise regulatsiooni (KMS § 12 lg 7) selliselt, et
ettevotlusega seotud ja mitteseotud soitude ulatus mddratakse endiselt soidupdeviku alusel,
aga omatarbe maksustatav vddrtus arvutatakse konkreetse soiduki soetusmaksumuse alusel.
Jooksvatelt kuludelt voib sisendkdibemaksu maha arvata vastavalt soidupdeviku alusel konk-
reetse kuu kohta arvutatud ettevotlusega seotud ja mitteseotud soitude mahule. Lisaks teeme
ettepaneku lisada seadusesse selgitus, et soidukiga toole ning toolt koju soéidud kuuluksid too-
soitude hulka.

2. Kui eelnou eesmdrk on suurendada riigieelarve tulusid, oleks otstarbekam teha seda iildise
automaksu vormis, mis baseeruks kas soiduki hinnal voi CO> heitel. Kui valitsus soovib auto-
maksu kehtestada ainult ettevétjatele, siis tuleks vastukaaluks loobuda soiduauto isikliku ka-
sutuse erisoodustusega seotud maksudest.



Arvamuse koostamisel on kasutatud seaduseelndule 493 SE esitatud mirgukirju.

Eesti Maksumaksjate Liit (EML)

Eesti Viike- ja Keskmiste Ettevotjate Assotsiatsioon (EVEA)
Eesti Raamatupidajate Kogu (ERK)

Audiitorkogu

Autode Miiiigi- ja Teenindusettevotete Eesti Liit (AMTEL)
Eesti Turvaettevotete Liit (ETEL)



